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Abstract of DE4445920 

The roof portions (3,4) of the structure expose 
the car interior (7) in the open position, in which 
they are swivelable into a retaining box (6) in the 
ear rear section (5), at least partly. The retaining 
box region merges directly, as known, into the 
car boot region (10) covered by a boot flap (9). 
Between the two spatial regions (6,10) is located 
at least one partition (1 1 ) movable into a closure 
or open position. Pref. the partition lies in an 
assembly position, orthogonal to the car 
longitudinal axis, supported in the region of the 
car body sidewalls. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftfahrzeug mlt versenkbarer Dachkonstruktion 

© Bei einem Kraftfahrzeug mit einer versenkbaren Dachkon- 
struktion slnd jeweiiige, in eine den Fahrzeugfond f reigeben- 
de Offnungsstellung verschwenkte Dachteile im Fahrzeug- 
heckbereich zumindest teilweise in einen Verdeckkasten 
einschwenkbar, Der Bereich des Vardeckkastens geht dabei 
unmhtelbar In einen in an sich bekannter Weise von einer 
HeckkJappe abgedeckten Kofferraumbereich uber und zwi- 
schen den beiden Aaumbereichen ist zumindest eine in eine 
Abschlufc- oder Offnungsstellung bewegbare Zwischenwand 
vorgesehen. 
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Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit versenk- 
barer Dachkonstruktion gemaB dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. 

Bei bekannten Kraftfahrzeugen rait einer versenkba- 
ren Dachkonstruktion ist im Heckbereich des Fahr- 
zeugs ein Verdeckkasten vorgesehen, in den einerseits 
bei einer ersten Form der Benutzung des Kraftfahrzeu- 
ges mit gedffnetem Fondbereich die Dachkonstruktion 
eingelegt ist und andererseits bildet der Verdeckkasten 
bei einer zweiten Form der Benutzung mit geschlosse- 
nen Dachteilen einen leeren fCarosserieraum 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraft- 
fahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruktion zu schaf- 
fen, dessen Verdeckkasten bei eingelegten Dachteilen 
mit geringem technischen Aufwand aliseitig hinreichend 
dicht verschlieBbar ist und in leerem Zustand eine Be- 
nutzung als Stauraum ermoglicht 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch ein Kraf tfahr- 
zeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1. Hinsichtlich 
wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird auf die An- 
sprUche 2 bis 8 verwiesen. 

Das erfindungsgemaB ausgebildete Kraftfahrzeug 
mit der versenkbaren Dachkonstruktion weist mit dem 
unmittelbar in einen sich an dessen Verdeckkasten an- 
schlieBenden Kofferraum einen vollstandig in die heck- 
seitige Karosserieform integrierten Aufnahmeraum auf, 
der in Abhangigkeit von einer offenen oder geschlosse- 
nen Fahrweise des Kraftfahrzeuges unterschiedlich aus- 
gelastet werden kann. Dabei ist in vorteilhafter Ausbil- 
dung im Obergangsbereich zwischen den beiden Raum- 
bereichen eine Zwischenwand vorgesehen, die mit ge- 
ringem Aufwand in einer Offnungs- oder SchlieBstel- 
lung positionierbar ist 

Damit kann der zur Verfflgung stehende Kofferraum 
beim Fahren mit in SchlieBstellung befindlicher Dach- 
konstruktion im Bereich des Verdeckkastens erweitert 
werden, da bei gleichzeitig in Offnungsstellung befindli- 
cher Zwischenwand der gesamte Aufnahmeraum zu- 
mindest von der ROckseite des Fahrzeugs aus zur Be- 
nutzung zugftnglich ist Bei einer zweiten denkbaren 
Anwendung kann der Kofferraum auf den an sich be- 
kannten hinteren Bereich der Fahrzeugkarosserie be- 
schrftnkt und der Zugang zum Verdeckkasten kann 
durch das Wandelernent geschlossen bzw. unterteilt 
werden. Ist dabei gleichzeitig noch die Dachkonstruk- 
tion in Ablagestellung verbracht, trennt die geschlosse- 
ne Zwischenwand den Aufnahmeraum derart, daB ein 
optisch ansehnlicher AbschluB zu den abgelegten Dach- 
teilen hin gebildet ist 

In zweckmaBiger AusfOhrung kann die Zwischen- 
wand von einem Rollo oder dgL gebildet sein, das mit 
geringem Aufwand Qber randseitige Fflhrungsteile so 
an der Karosserie abgestutzt ist, daB eine schnelle und 
bequeme Handhabung erreicht ist Ebenso ist denkbar, 
menrere stabile Trenneleraente vorzusehen, so daB bei- 
spielsweise bei einer Beladung des Kofferraumbereichs 
flber die in SchlieBstellung befindlichen Trennelemente 
die im Verdeckkasten befindlichen Dachteile weitge- 
hend gegen StoBbelastungen und Verschmutzung ge- 
schQtztsind 

Hinsichtlich weiterer Vorteile und Einzelheiten wird 
auf die nachfolgende Beschreibung und die Zeichnung 
verwiesen, in der ein Ausfflhrungsbeispiel des Gegen- 
stands der Erfindung schematisch naher veranschaulicht 
ist In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht des Fahrzeugheckbereichs 



mit einer in SchlieBstellung befindlichen Zwischenwand 
zwischen einem Verdeckkasten bereich und einem Kof- 
ferraumbereich, 
Fig. 2 eine Seitendarstellung ahnlich Fig. 1 mit der 
5 Zwischenwand in Offnungsstellung, 

Fig. 3 eine teilweise geschnittene Prinzipdarstellung 
eines Hardtop-Fahrzeuges mit einer in SchlieBstellung 
befindlichen Dachkonstruktion, 
Fig. 4 und 5 jeweilige Bewegungsphasen der zweitei- 
io ligen Dachkonstruktion des Fahrzeugs beim Ein- 
schwenkvorgang in den heckseitigen Aufnahmeraum. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes, als ein 
Hardtop-Fahrzeug ausgebildetes Kraftfahrzeug mit ei- 
ner versenkbaren Dachkonstruktion 2 in einer Prinzip- 
15 darsteilung veranschaulicht, wobei deren durch eine 
punktierte Linie veranschaulichte Dachteile 3 und 4 im 
Fahrzeugheckbereich 5 in einen Verdeckkasten 6 einge- 
schwenkt sind In dieser Offnungsstellung der Dachkon- 
struktion 2 ist der Bereich des Fahrzeugfonds 7 (Fig. 5) 
20 fur eine offene Fahrweise freigegeben. 

Die vergr6Berten Ausschnittsdarstellungen des 
Heckbereichs 5 gemaB Fig. 1 und 2 verdeutlichen, daB 
der Bereich des Verdeckkastens 6 unmittelbar in einen 
in an sich bekannter Weise von einer Heckklappe 9 
25 abgedeckten Kofferraumbereich 10 flbergeht und zwi- 
schen den beiden Raumbereichen 6 und 10 zumindest 
eine in eine AbschluB- oder Offnungsstellung bewegba- 
re Zwischenwand 1 1 vorgesehen ist 
In zweckmaBiger AusfOhrung ist die Zwischenwand 
30 tl dabei in einer sich im wesentlichen senkrecht zur 
Fahrzeuglangsachse (die der Darstellungsebene ent- 
spricht) erstreckenden Einbaulage angeordnet und im 
Bereich der beiden gegenuberliegenden seitlichen Ka- 
rosseriewande 12, 13 abgestOtzt Ebenso ist denkbar, die 
35 Zwischenwand 11 nur an einer der Karosserieseiten- 
wande so festzulegen, daB die Zwischenwand in eine im 
wesentlichen horizontale SchlieBstellung geschwenkt 
oder gezogen werden kann (nicht dargesteilt). In einer 
weiteren nicht dargestellten Ausfiihrung ist denkbar, die 
40 Zwischenwand als ein stabiles, eine SchlieBkontur auf- 
weisendes Plattenteil auszubilden, das beispielsweise 
vom Bodenbereich 14 des Kofferraumbereiches 10 
hochgeschwenkt werden kann. 
In der gemaB Fig. 1 bis 5 dargestellten AusfOhrungs- 
45 form ist die Zwischenwand 11 als ein in jeweiligen seitli- 
chen FQhrungsprofilen 15, 16 abgestQtztes, flexibles Ab- 
schluBteil in Form eines Rollos bzw. eines Faltvorhan- 
ges 17 ausgebildet (Fig. 2). In zweckmaBiger AusfOh- 
rung sind dabei die FQhrungsprofile 15, 16 in einer sich 
so bogenfSrmig vom Bodenbereich 14' des Verdeckka- 
stens 6 zum oberen Randbereich des Kofferrauraes 10 
erstreckenden SchlieBkontur angeordnet, so daB eine 
optimale Trennung der beiden Raumbereiche 6 und 10 
mdglich ist 

55 Die Darstellungen unterschiedlicher Bewegungspha- 
sen der Dachkonstruktion 2 in Fig. 3 bis 5 verdeutlicht, 
daB der Verdeckkasten 6 und der Kofferraum 10 in 
zweckmaBiger AusfOhrung gemeinsam von der als eine 
Doppel-Schwenkklappe 19 ausgebildeten Heckklappe 9 
6o abgedeckt sind Die Doppel-Schwenkklappe 19 ist dabei 
wahlweise urn eine vordere Schwenkachse 20 oder eine 
im Fahrzeugendbereich befindliche hintere Schwenk- 
achse 21 in zwei gegenlSufige Offnungsstellungen ver- 
bringbar, wobei in der Darsteilung gemaB Fig. 4 die 
65 Schwenkstellung der Doppel-Schwenkklappe 19 bei Be- 
wegung um die hintere Schwenkachse 21 dargesteilt ist 
Die fflr die vorbeschriebenen Schwenkbewegungen der 
Doppel-Schwenkklappe 19 erforderlichen Schwenk- 
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glieder 24 bzw. 25 sind dabei nicht nther veranschau- 
licht 

In der in Fig. 3 dargesteilten SchlieBstellung der 
Dachkonstruktion 2 ist der Verdeckkasten 6 in einem 
Leerzustand, so daB die in Offnungsstellung verbrachte 5 
Zwischenwand .il in Form des FaJtvorhanges 17 eine 
vollstandige Nutzung des Verdeckkastens 6 und des 
Kofferraumes 10 als Aufbewahrungs- und Transport- 
raum fflr Gflter ermdglicht 

Nach einer Entnahrae des Transportgutes zuraindest 10 
aus dem Bereich des Verdeckkastens 6 kann die Dach- 
konstruktion 2 durch eine vorbeschriebene Schwenkbe- 
wegung um eine Heckschwenkachse 26 (Pfeil 23) in den 
Verdeckkasten 6 eingeschwenkt und dieser mit der 
Doppel-Schwenkklappe 19 verschlossen werden 15 
(Fig. 5). In dieser fQr den offenen Fahrzustand kenn- 
zeichnenden PacksteJlung der Dachkonstruktion 2 ist 
lediglich der Kofferraum 10 fQr das Transportgut nutz- 
bar, wobei fur eine staub- und stoflfreie Abdeckung der 
Dachkonstruktion 2 im Verdeckkasten die Zwischen- 20 
wand 11 bzw. der Faltvorhang 17 in die SchlieBstellung 
(Fig. 1, Fig. 5) bewegt ist Der Zugang zum Kofferraum 
10 ist dabei in an sich bekannter Weise uber eine 
Schwenkung der Doppel-Schwenkklappe 19 um die 
vordere Schwenkachse 20 mdglich. 25 

Der Begriff "Hardtop-Fahrzeug" wurde als Sammel- 
begriff ftir alle Fahrzeuge mit vollstandig versenkbarem 
Dach gewahlt, die auch als Cabriolets bezeichnet wer- 
den. Das Dach des Cabriolets kdnnte demnach nicht nur 
ein Festdach sondern auch ein Faltverdeck oder dgL 30 
sein. Alternativ kdnnte als Sammelbegriff auch das 
Wort "Klappdach-Fahrzeug" stehen. 

Patentanspruche 

35 

1. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion (2), dessen in einer den Fahrzeugfond (7) frei- 
gebenden Offnungsstellung verschwenkte Dachtei- 
le (3, 4) im Fahrzeugheckbereich (5) zumindest teil- 
weise in einen Verdeckkasten (6) einschwenkbar 40 
sind, dadurch gekennzeichnet daB der Bereich des 
Verdeckkastens (6) unmittelbar in einen in an sich 
bekannter Weise von einer Heckklappe (9) abge- 
deckten Kofferraumbereich (10) tlbergeht und zwi- 
schen den beiden Raumbereichen (6, 10) zumindest 45 
eine in eine AbschluB- oder Offnungsstellung be- 
wegbare Zwischenwand (1 1) vorgesehen ist 

2. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zwischenwand (11) in einer sich im wesendi- 50 
chen senkrecht zur Fahrzeuglangsachse erstrek- 
kenden Einbaulage angeordnet und im Bereich der 
seitlichen Karosseriewande (12, 13) abgestutzt ist 

3. Kraftfahrzeug rait versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich- 55 
net daB als Zwischenwand (11) ein in jeweiligen 
seitlichen Fuhrungsprofilen (15, 16) abgestGtztes 
Rollo, ein Faltvorhang (17) oder dgL vorgesehen ist 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Fuhrungsprofile (15, 16) eine sich 60 
bogenfdrmig vom Bodenbereich (14') des Verdeck- 
kastens (6) zum oberen Randbereich des Koffer- 
raums (10) erstreckende SchlieBkontur bilden. 

5. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 65 
gekennzeichnet daB die Zwischenwand (11) von 
mehreren faltbar verbundenen Hartschalenteilen 
gebildet ist 
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6. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet daB der Verdeckkastenbereich (6) 
und der Kofferraumbereich (10) gemeinsam von 
einer die Heckklappe (9) bildenden Doppel- 
SchwenkkJappe (19) abgedeckt sind. 

7. Kraftfahrzeug mit versenkbarer Dachkonstruk- 
tion nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet daB 
die Doppel-Schwenkklappe (19) bei wahlweiser 
Schwenkung um eine vordere Schwenkachse (20) 
oder eine im Fahrzeugendbereich befindliche hin- 
tere Schwenkachse (21) in zwei gegenlaufige Off- 
nungsstellungen verbringbar ist 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Doppel-Schwenkklappe 
(19) im vorderen oberen Randbereich des Verdeck- 
kastens (6) und im hinteren unteren Bereich des 
Rest-Kofferrauraes (10) jeweils aber die beiden 
Schwenkachsen (20, 21) definierende Schwenkglie- 
der (24, 25) abgestGtzt ist 
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